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DOPRAVA: Za rok funkénosti cesty R1-PRIBINA fnou preslo vyse 7 miliénov vozidiel

Bratislava 17. januara (TASR) - Motoristicka verejnost uz vyse roka méze vyuzivat rychlostnu
komunikaciu R1-PRIBINA na trase od Nitry po Tekovské Nemce a od jila 2012 aj obchvat Banskej

Bystrice. Rok prevadzky je vhodna prileZitost na zhodnotenie vyznamu tejto cestnej komunikacie z
pohladu koncesionara prvého PPP projektu spolo¢nosti GRANVIA, ktord cestu prevadzkuje a
zodpovedala aj za jej vystavbu. TASR poZziadala o rozhovor toho najpovolanejsieho, generalneho
riaditela spolo¢nosti GRANVIA, a. s., Erica Genetra.

-Mate za sebou prvy rok plnej prevadzky troch Usekov R1-PRIBINA. Aké su skusenosti a poznatky za
toto obdobie?-

Bilancia prvého roka prevadzky je pre nas velmi pozitivna. Ukoncili sme stavebné prace v
pozadovanej kvalite a v ¢ase na Stvrtom Useku v Banskej Bystrici, ktory sme uviedli do prevadzky 27.
jula 2012. Vysledky prevadzky prvych troch usekov nam dovoluju vyjadrit spokojnost tak s po¢tom
automobilov, ktoré vyuzili tuto cestu, ako aj s prevadzkou. Ku koncu roka 2012 sme evidovali viac ako
7 miliénov vozidiel. Co hodnotime velmi pozitivne, je skuto¢nost, Ze v minulom roku sme
zaznamenali nizku nehodovost. Za toto obdobie doslo k 51 dopravnym nehodam, pri¢om lahké

zranenie utrpelo 21 os6b. K umrtiu alebo k tazkému zraneniu nedoslo.
-Znamena to, Ze ste spokojni z bezpecnostnymi parametrami rychlostnej cesty?-

Bezpecnostné hladisko bolo vyhodnotené ako velmi dobré. To vSak neznamena, ze sme spokojni.
Spokojni by sme boli, keby nedoslo k Ziadnej nehode. Na strane druhej, ked' si porovname dopravnu
nehodovost pred spustenim R1-PRIBINA s Usekom na ceste Nitra - Banska Bystrica, ktory ziskal pre
vysoku nehodovost prezyvku "cesta smrti", tak je to neporovnatelné. Neporovnatelne vyssia
bezpecnost vyplyva z infrastruktiry novej rychlostnej cesty, kvality odvedenych préac a pod. Dobré
vysledky suvisia aj s kvalitou sluzieb, ktoré zabezpecuje nas prevadzkovatel. V koncesnej zmluve sme
viazani dodrZiavat urcité parametre, ktoré su prisne a tykaju sa najma odstrafiovania nepojazdnych
vozidiel na ceste. Zaviedli sme urcité postupy a tieto slizia na to, aby sme dosahovali este lepSie

podmienky ako tie, ktoré mame zmluvne predpisané.
-Mohli by ste blizZsie rozviest niektoré bezpecénostné parametre?-

Statisticky vysledok vykonnosti je priemerny ¢as, za ktory prevadzkovatel odstrani nepojazdné
vozidlo a je to menej ako 30 minut. V zmluve je stanoveny ¢as do 1,5 hodiny. Ak by sme to
nedodrzali, sme pokutovani. Priemerna doba, za ktoru sa musia operatéri dostat k prekazke a v ramci
tohto ¢asu aj vytvorit bezpe¢nostni zénu okolo vozidla, je desat minut. Statistiky boli vyhodnotené z
priblizne 2000 udalosti. Takyto pocet vozidiel malo za rok poruchu a bolo nepojazdnych. Vysvetlenie
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tohto dobrého reakéného Casu je v tom, Ze situaciu na rychlostnej ceste monitorujeme kamerovym
systémom a cestnymi hliadkami. Popri ceste su umiestnené informacné tabule s ¢islom na bezplatnu
telefonnu linku, na ktord moéZu motoristi zavolat v pripade potreby. V momente, ked operatori zistia,
Ze na ceste stoji vozidlo, okamzite sa tam posiela hliadka. V rdmci podnikovej stratégie sme sa
rozhodli organizovat Dni bezpecnosti. Ide o podujatia, v rdmci ktorych informujeme verejnost o
roznych aspektoch rizik pri cestnej premavke a ako sa im vyhnat. Myslim si, Ze aj napriek vsetkym
opatreniam je stale najdélezitejsi ludsky faktor, teda samotny vodic.

-Ako hodnotite samotnu vystavbu?-

Vystavba prvych troch tUsekov, ktoré meraju 46 km, trvala 25 mesiacov. Posledny banskobystricky
usek trval vzhladom na zloZitejSie geografické a meteorologické podmienky 36 mesiacov. Aj skupina
VINCI, ako medzinarodny koncern s medzinarodnymi skiisenostami to povazuje za velmi dobry cas
vystavby. Cesta spociva na mnohych stavebnych objektoch a sice 78 mostoch, ktoré maju spolu 7
kilometrov. Samotné protihlukové steny meraju vyse 32 kilometrov. A ¢o treba najviac vyzdvihnut?
Jednoznacne vykon slovenskych stavbarov. V spickovych obdobiach ich pracovalo na stavbe priblizne
2700 a ich vykon musim nazvat hrdinskym.

-Slovensko v pripade R1 uprednostnilo tzv. PPP partnerstvo, ktoré niektori uprednostnujq, ini ho
kritizuju pre vysoku nakladovost. Aky je vas nazor?-

Celkové stavebné naklady boli 880 milidonov eur investicné naklady 1,2 miliardy eur. V PPP
partnerstve sukromni investori naprojektuju, financuju, postavia a prevadzkuju danu infrastruktdru, a
to 30 rokov. Po ukonceni tohto obdobia $tat dostane tuto cestu v takom stave ako stanovuje zmluva,
Cize v takom, aby sa mohla vyuzivat dalsie dlhé roky. Tato skutoc¢nost je zohladnena v cene vystavby.
My sme sa v zmluve zaviazali postavit taku cestu, ktorad vydrzi dlhé roky. A projekt R1-PRIBINA bol tak
zrealizovany, Ze zodpoveda najvyssim medzinarodnym parametrom. Po dobu prevadzkovania, teda
pocas 30 rokov, dalej investujeme do udrzby cesty.

-Kolko plati stat rocne koncesionarovi?-

Po ukonceni vystavby a uvedeni do prevadzky SR zacala vyplacat roény poplatok, ktory je vycisleny na
rocnu prevadzku v pripade, Ze su spojazdnené vsetky Styri Useky. Zakladny ro¢ny poplatok je 125,3
miliéna eur, ale koncesionar tieto prostriedky nikdy v plnej vysSke nedostane, pretoze ich vyska zavisi
od plnenia kritérii. Preto kazdy mesiac si my odpocitavame z tejto vysky Ciastku, ktora zodpoveda
poctu hodin, pocas ktorych ¢ast cesty nebola dostupna kvoli beznej udrzbe ¢i opravam po
dopravnych nehoddach, a pod. Dalej odpocitame penale, ked sme nesplnili niektoré parametre. V
prvej faze my a potom fakturu, ktoru predlozime, obstaravatel. My si evidujeme vsetky prekazky na
ceste a verejny obstardvatel ma moznost nas vyzvat, aby sme fakturu pripadne upravili. To znamen3,
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Ze nasa spolocnost ako koncesionar vynaklada maximalnu snahu, aby obmedzenia premavky na
rychlostnej ceste R1-PRIBINA boli minimalne.

-Spolo¢nost v zmysle zmluvy bude na Slovensku 30 rokov. Vyvijate aj nejaké iné aktivity?-

Sme si vedomi aj nasej spolo¢enskej zodpovednosti a chceme prispiet aj v tejto oblasti. ZaloZili sme
Naddaciu GRANVIA, ktora sa sustreduje na podporu projektov zameranych na socidlnu inkluziu. Preto
chceme rocne podporit 5 projektov realizovanych réznymi neziskovymi organizaciami a chranenymi
dielnami, ktoré vyvijaju aktivity napriklad v oblasti zarad'ovania socialne znevyhodnenych do
spolocnosti, na trh prace, ludi s mentalnym alebo telesnym postihnutim a pod.
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