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SLOVENSKO MA UZASNU DYNAMIKU

PPP je dobry a uZito¢ny nastroj, ktory prindsa okamzité vysledky, hovori francizsky $éf
spolocnosti Granvia. Na Slovensko prisiel riadit prvy projekt verejno-sukromného partnerstva
v dopravnej infrastrukture. Po dvoch rokoch ho najviac tesi, Ze na Usekoch rychlostnej cesty
R1 PR1BINA, ktoré jeho firma spravuje, neprislo k Ziadnej smrtelnej nehode. Netaji, ze je
hrdy Francuz, no je rad, Ze hodnoty, ktoré presadzuje, nachddza aj na Slovensku. Generalny
riaditel spoloénosti Granvia, a.s., Eric Genetre

O Francuzoch sa hovori, Ze su velki patrioti. Plati to aj o vds?
Urcite ano.
Ako sa to prejavuje?

Reprezentujem krajinu, ktord tradicne obhajuje urcité hodnoty. Tie sa tykaju osobnej
slobody jednotlivcov, ale aj socidlnych slobéd. Vyvoldva to vo mne znaénu hrdost.
Mimochodom, tieto hodnoty sa snazime $irit aj v ramci aktivit firemnej filantropie. A kedze s
mnohymi z nich sa stretdvam aj na Slovensku, trifam si povedat, Ze franctuzske hodnoty su
dnes uz vlastne eurépskymi hodnotami.

Co sa vdm najviac pdci na Slovensku?

Som tu dva roky a stale mam velmi prijemny pocit z toho, ako ma Slovaci prijali. Pa¢i sa mi
mladicka dynamika tejto krajiny. Je UZasné sledovat pokrok, ktory krajina urobila za pomerne
kratky ¢as od svojho vzniku.

A co Slovensku chyba v porovnani s krajinami, ktoré maju za sebou dlhsie obdobie
samostatnosti?

To je tazka otazka. Neviem, ¢i si m6Zzem dovolit porovnavat jednotlivé krajiny. Ale Uprimne si
myslim, Ze Slovensko ma vela silnych stranok, hoci je to mala krajina - o sa tyka rozlohy aj
poctu obyvatelov. Ja Zijem v Bratislave a ta je, pokial ide o kvalitu Zivota, porovnatelna s
vacsinou Francuzska & Eurdpy. Co sa tyka bezpecnosti, je to v mnohych ohladoch ovela
lepsie ako v eurdpskych velkomestach.

Dva roky riadite na Slovensku prvy tunajsi projekt verejno-siukromného partnerstva (PPP) v
oblasti cestnej infrastruktury na usekoch rychlostnej cesty R1. Akd je Slovensko krajina z

pohladu podnikania a spoluprdce s verejnym sektorom?

NasSe poOsobenie na Slovensku je z tohto pohladu Specifické. Spolupracujeme priamo so
slovenskou vlddou, nemdame tu klasické podnikatelské aktivity spojené s aktivnym
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vyhladdvanim klientov. Fungujeme v rdmci jediného prOJek PPmBelrlﬁ lkM

s jedinym partnerom - verejnym obstardvatelom, ktorym je m|n|sterstvo dopravy. Tym, Ze
nds spolocny projekt PPP je zatial jediny, pre Slovensko je to stdle nova skusenost.

Je PPP dobry spésob, ako budovat verejnu infrastrukturu?

Je to jeden z moznych nastrojov. Z méjho pohladu velmi dobry a uzito¢ny. Jeho vyhodou je,
Ze infrastruktura sa da vybudovat relativne rychlo a aj za primerand cenu v porovnani s
efektom, ktory prinesie.

Ten je aky?

Infrastruktura je vybudovana tak, aby si udrziavala vysoku kvalitu pocas obdobia, ked sa o riu
stara koncesionar, teda 30 rokov. AvSak aj po odovzdani rychlostnej cesty v roku 2041
garantujeme kvalitu PR1BINY na dalSich pat rokov. Koncesionar je totiz zmluvne viazany
udrZiavat komunikaciu v bezchybnom stave. Verejné financie by na to nie vidy stadili.
NavySe, som presvedceny, Ze Stat je lepSim zaddvatelom a klientom a sikromny sektor
lepSim realizatorom. Vyhodou PPP projektov je, Ze Stat zada zakazku sikromnému subjektu,
ktory je v danej oblasti odbornikom so skisenostami aj kapacitami, a preto dokaze danu
sluzbu lepSie zabezpelit. Z pohladu efektivnosti i bezpecnosti prevadzky.

Co robi useky rychlostnej cesty R1 PR1BINA (Nitra - Tekovské Nemce a severny obchvat
Banskej Bystrice) bezpecnejSou cestou?

V prvom rade kvalita cestnej infrastruktdry. Daldim faktorom je pravidelnd preventivna
udrzba a opravy cesty, tak ako to robime v inych krajinach Eurépy. DoéleZita je aj schopnost
prevadzkovatela velmi rychlo zasiahnut v pripade akejkolvek nepredvidatelnej udalosti, ¢i uz
ide o odtiahnutie nepojazdného vozidla alebo vyhodeny plastovy pohdr. Mesaéne mame na
ceste 400 a# 500 takychto udalosti. Cim sme v reakénej dobe rychlejsi, tym viac sa znizuje
riziko kolizie. Nase interné Standardy su pritom eSte prisnejSie nez tie, ktoré su zadefinované
v zmluve so Statom.

Preco?

Nasou filozofiou je byt k sebe prisnejsi a robit svoju pracu este lepSie, ako nam diktuje
zmluva s maximalnym dérazom na bezpeénost. Dali sme si za ciel zniZit pocet nehdd na
tomto Useku na minimum, teda na nulu. To je, samozrejme, velmi tazké, pretoze pri vzniku
nehod treba prihliadat na délezity faktor, ktory riziko zvysuje a to je ludsky faktor. Prave
preto sa snazime venovat velky priestor osvete v ramci naSich Dni bezpecnosti na cestach.
Najviac ma tesi, Ze na Usekoch rychlostnej cesty, ktoré prevadzkujeme, neprislo doteraz ani k
jednej smrtelnej nehode.

Usek R1 PRIBINA splria prisnejsie ndroky ne? beind rychlostnd cesta. Kvalitou sa skor

priblizuje ndrokom, aké sa kladu pri vystavbe dialnice. Ovplyvriovali ste ho uz vo fdze
projektovania?
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V pbévodnom projekte sa napriklad nepocitalo s bezpecno nPCva/rﬂ!rNA

Tie sme pridali my sami na vlastné ndklady. Bez ostrovcekov by totiz nebolo moiné
zabezpedit taku Uroven bezpecnosti nielen pre vodicov, ale ani pre nasich pracovnikov pocas
prevadzky a udrzby.

Je vyhodnejsie, ak do procesu pripravy PPP projektu vstupuje koncesiondr uz vo fdze
projektovania?

Ano. Cim skor je koncesiondr zvoleny a &m skor do procesu vstupi, tym efektivnejsie vie
ovplyvnit projektovd dokumentaciu, podiefat sa na celkovom nasmerovani projektu a
poméct usetrit naklady. Pri takychto PPP projektoch by $tat mal zainteresovat koncesionara,
dat mu volné ruky, aby mu mohol pomoct najst co najefektivnejSie rieSenie za co
najvyhodnejsiu cenu.

Moyslite si, Ze by sa Slovensko malo uberat cestou verejno-sukromného partnerstva aj v
buducnosti? Budete sa uchddzat o budovanie dalsich usekov?

Nie som jediny, kto o tom mdzZe rozhodnut. Ale za seba m6Zem povedat, Ze to povazujem za
spravnu cestu. PravdazZe, Slovensko méZe dialhice budovat aj pomocou eurdpskych fondov.
No PPP je vhodny ndastroj na budovanie Usekov, kde to nie je mozné, pripadne aj iného typu
infrastruktury.

Napriklad?

Budovanie nemocnic, cestnych sieti nizSich tried vo velkych mestach, kultirnej a Sportove;j
infrastruktury, letisk. Ale aj energeticka infrastruktara ¢i sustavy verejného osvetlenia. V
zahranici, napriklad vo Francuzsku ¢i Velkej Britanii, je to beZne vyuZivany nastroj. Je to
zaujimavy spOsob, akym moZu mestd alebo Stat mat pod kontrolou svoje vydavky na
infrastrukturu v uréitom case, ktory je fixny. A tak na tridsat rokov dopredu vedia, kolko ich
to bude stat. Je vsak dolezZité dobre poznat svoje potreby a vopred zadat svoje kritéria.
,Je uZasné sledovat progres, ktory Slovensko urobilo za krdtky c¢as od svojho vzniku."
Generalny riaditel Granvie Eric Genetre.
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